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一、工作简况 

（一）任务来源 

《商品车装卸站台车技术要求》是2021年交通运输部标准化计划（第二批）

制修订项目中行业标准项目之一，项目计划编号JT2021-24，标准技术归口单位

为全国综合交通运输标准化技术委员会（SAC/TC 571）。 

（二）目的意义 

近年来，伴随着我国汽车工业的快速发展及国民经济的提升，商品车运输

量也在逐年提高，铁路运输商品车具有运量大、安全性高、远距离运输成本低

等优势，已逐渐成为商品车运输的主流方向。由于商品车物流转运作业过程中，

前端和终端作业是铁路运输的重要环节，因此铁路货场对商品车的装卸安全及

装卸效率要求越来越高。目前商品车的铁路装卸主要使用简易爬梯装置人工搭

建装卸通道，存在着浪费人工，耗费时间，效率低下，而且安全可靠性差等问

题。 

商品车装卸站台车的研制应用，具有自动化程度高、连接系统搭建时效快、

商品车装卸效率高、操作方便、安全可靠等特点，全面解决了商品车在装卸过

程中各种工况的标准作业要求。该站台车在非工作状态时是可以驾驶的车辆，

工作状态时如“变形金刚”般可变形为小汽车装卸通道。依靠车载电池为车辆

移动、液压传动及电动传动等相应动作提供动力，与JSQ6型小汽车专用运输车

二层渡板连接（适应二层水平位、中间位装卸），完成小汽车装卸作业。目前国

内可生产商品车装卸站台车的企业有十余家，目前中车哈尔滨车辆有限公司已

已生产该类型设备40余台，并已在昆明、西安、长春、武汉、郑州等各大铁路

货场使用，并取得了良好运行效果。制定本标准有利于引导商品车快速装卸设

备技术发展，有利于进一步推进商品车多式联运全链条标准化，提升商品车运

输服务水平。 

（三）起草单位 

本标准由中车哈尔滨车辆有限公司、中铁特货物流股份有限公司、交通运

输部科学研究院、中车齐齐哈尔车辆有限公司、浙江好力电动车辆制造有限公

司等单位共同起草。 

（四）主要工作过程 
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按照全国综合交通运输标准化技术委员会的要求与项目组的进度计划，目

前《商品车装卸站台车技术要求》的编制，完成了以下工作： 

2021 年 8 月 31 日通过视频会议形式组织召开此项行业标准的编制启动会。

会议宣布成立了标准编制小组，确定了标准的主编写单位，并就标准编制的流

程和各阶段时间进度安排、主要工作任务进行了明确。 

会议还针对此项行业标准内容进行了充分讨论，确定了标准的框架、主要

内容等，并在小组内取得了一致性意见，同时对下一步工作进行了安排。 

2021 年 8 月-2021 年 11 月，主执笔单位中车哈尔滨车辆有限公司按启动会

议确定的诸项原则，将标准的规范内容分为结构、技术参数与技术要求，其中

技术要求中又分为一般要求、材料要求、制造要求和涂装与标记等。通过对相

关标准研究、产品制造过程分析及应用现场走访调查，完成了标准草案。 

2021 年 12 月 22 日，组织召开了标准编制单位视频讨论会进行了讨论，根

据讨论结果，中车哈尔滨车辆有限公司对草案进行了修改。 

2022 年 1-3 月,根据全国综合运输标委会秘书处和有关专家意见,对标准结

构和文本内容作了进一步修改完善。 

2020 年 4 月初，向全国综合运输标委会提交了征求意见稿，申请征求行业

意见。  

二、标准编制原则和确定标准主要内容的依据 

（一）标准编制原则 

《商品车装卸站台车技术要求》标准作为交通运输部多式联运系列标准的

重要组成部分，与综合交通运输标准体系的其他相关标准密切相关。标准编制

原则主要如下： 

1规范性 

严格按照GB/T 1.1—2020《标准化工作导则第1部分：标准化文件的结构和

起草规则》的规定起草。 

2 实用性 

《商品车装卸站台车技术要求》的制定对国内铁路站场商品车装卸站台车（以 

下简称“站台车”）的设计、制造、检验与运输具有较强的指导性，从而可以保

证双层运输汽车专用车二层汽车的安全装卸需求。 
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3 先进性 

本标准的编制是以大量国内外铁路站场商品车装卸现状为基础，通过总结

商品车装卸的先进经验，将电动操控及驱动系统引入站台车产品中，提升商品

车装卸的自动化程度，进而节约人力物力成本。 

4. 可扩充性 

《商品车装卸站台车技术要求》标准的相关内容并非一成不变，它与一定

时期内国际、国内和行业相关标准和政府规定的不断完善、更新以及一定时期

内社会经济和交通运输部多式联运业务的发展紧密相关。本标准也应根据情况

不断进行更新、扩展和延伸，课题组建议不定期对本标准进行修订。 

（二）确定标准主要内容的依据 

通过对国内部分铁路站场商品车装卸现状的调研、商品车相关数据资料的

收集统计及该行业需求的研究分析，课题组总结归纳出《商品车装卸站台车技

术要求》的基本构成，再经内部的反复讨论，提出标准的具体条目为商品车装

卸站台车的结构、使用条件、性能要求、设计与配置、材料要求、工艺要求、

检验规则、运输。 

本标准编制过程中，课题组严格遵循以下标准化法律、法规、规范的规定，

作为本标准起草的重要依据： 

《中华人民共和国标准化法》 

《中华人民共和国标准化法实施条例》 

GB/T 1.1—2020《标准化工作导则第1部分：标准化文件的结构和起草规则》 

GB/T 699  优质碳素结构钢 

GB/T 700  碳素结构钢 

GB/T 1348  球墨铸铁件 

GB/T9438  灰铸铁件 

GB/T 11352  一般工程用铸造碳钢件 

GB/T 16623  压配式实心轮胎技术规范 

GB/T 19866  焊接工艺规程及评定的一般原则 

GB/T 34585  纯电动货车技术条件 

JT/T 1194-2018  商品车多式联运滚装操作规程 
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TB/T 1979  铁道车辆用耐大气腐蚀钢 

1 术语和定义 

为便于标准执行和读者理解，本标准参照国内已发布的JT/T 1194-2018《商

品车多式联运滚装操作规程》系列相关标准，给出了“商品车”、“商品车装卸

站台车”术语的定义和英译写法。 

2 结构 

该部分内容列出了站台车（实物图见图1）的主要组成系统，即连接系统、

支撑系统、升降系统、驱动系统、制动系统及操控系统，并按系统进行分项介

绍。附带站台车结构示意图（见图2）。 

 

 

 

 

 

 

图1 站台车实物图 

 
a)非工作状态收起图                           b)工作状态展开图 

 

标引序号说明： 

1—连接系统    4—升降系统 

2—支撑系统    5—驱动系统 

3—操控系统    6—制动系统  

图2 站台车结构示意图 

（1）连接系统是站台车工作时的行车通道，由前平台、后平台、活动渡板

等组成。 

前平台由前平台框架、前支柱、纵向固定装置及止轮挡等组成，前平台上
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平面纵向两侧行车通道装有带凸起长圆孔的钢板（见图 3）。 

 

 

 

 

 

标引序号说明： 

1—纵向固定装置 4—电动推杆座 

2—前支柱 5—止轮挡 

3—前平台框架 6—转轴座 

图3 前平台结构示意图 

后平台由后平台框架、弹簧推杆装置、双向固定装置等部分组成，框架上平

面装有带凸起长圆孔钢板（见图 4）。 

 

 

 

 

 

 

标引序号说明： 

1—转轴座 5—弹簧推杆 

2—双向棘轮固定装置 6—轴座 

3—后平台框架 7—支撑装 

4—弹簧扣 8—折页组成 

图4 后平台结构示意图 

活动渡板由主体框架、小渡板等部分组成，主体框架及小渡板上平面装有

带凸起长圆孔钢板（见图 5）。 
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标引序号说明： 

1—主体框架 4—弹簧扣固定钩 

2—盖板 5—折页 

3—扶手 6—小渡板 

图5 活动渡板结构示意图 

 

（2）支撑系统是商品车装卸过程中的承载装置，由前支撑、后支撑、车架

等组成。前支撑、后支撑采用公路半挂运输车的手动升降支腿方式，可根据承

载吨位选取规格型号；车架按电动平车车架结构制作。 

（3）由于站台车需要实现双层运输汽车专用车上层不同高度的装卸工作，

因此前平台需要装设升降系统，升降系统由前平台升降装置、限位装置等组成。

前平台升降动作可由电动推杆或液压油缸来完成，限位装置由行程开关、支撑

架及活动杆等组成。 

（4）驱动系统是站台车动力系统，采用车载可充电电池提供电能，主要由

交流电机、液压转向前桥、驱动后桥、免维护蓄电池及无级调速控制器等组成。 

（5）制动系统由人工踩踏式液压制动、电子驻车及驱动电机辅助制动等组

成。 

（6）操控系统主要用于站台车移动过程及展开、收起过程的控制，主要包

括液压转向控制、驱动系统控制、制动系统控制、声光控制及升降系统控制等。 

3 使用条件 

（1）有尽端式站台时，根据GB/T 39448-2020《汽车整车物流多式联运设

施设备配置要求》第5.2.1.3.2条规定，铁路站场尽端式站台水平段边缘顶面距

轨面高度为1080mm；无尽端式站台时，与双层运输汽车专用车连挂的铁路平车

承载面距轨面最大高度为1250mm；参照上述数据确定站台车工作台面距轨面的

高度范围为1080mm～1250mm；为保证站台车工作状态展开后，能够满足商品车

装卸通道通过性要求，尽端式站台水平段长度宜不小于8600mm、坡段角度应不

大于9°。满足上述条件，即可实现二层地板距轨面高度为2580mm～2972mm的双
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层运输汽车专用车装卸商品车要求。 

（2）为满足国内各地区铁路站场正常运用，制定站台车需在环境温度

-40℃～+50℃条件下能正常工作。 

（3）通过广泛收集既有商品车相关数据及对双层运输汽车专用车所承运商

品车的实际调研，采用站台车装卸的商品车应满足下列要求：商品车纵向通过

角应不小于7 o、接近角应不小于7 o、离去角应不小7 o。 

4性能要求 

（1）根据双层运输汽车专用车所承运商品车整备质量数据，确定站台车工

作状态承重不小于3t。 

（2）综合考虑工作效率、安全操作及合理配置，规定了站台车平直路段行

驶最高速度宜不小于10km/h，平直路段续航里程宜不小于30km。 

5设计与配置 

（1）尺寸要求 

① 铁路站场采用侧站台进行商品车装卸时，需借用铁路平车（宽度约

3000mm）与双层运输汽车专用车连挂作为辅助装卸平台。站台车在铁路平车上

展开和固定时，支撑系统需支撑到铁路平车上，因此要求站台车外轮廓宽度（两

侧公路半挂运输车的手动升降支腿最外缘尺寸）不大于 3200mm。 

②根据站台车所通过商品车的纵向通过角不小于 7°，接近角不小于 7°,

离去角不小 7°几个数据，确定站台车工作状态展开时与地面夹角不大于 6°，

各折段相对角度不大于 6°。 

③ 根据双层运输汽车专用车所承运商品车宽度数据统计分析，确定站台车

装卸通道宽度不小于 2200mm。 

④ 根据双层运输汽车专用车二层端板距轨面高度范围及尽端式站台、配套

用铁路平车承载面距轨面高，规定了前平台前端上平面距轨面高度应能在

2410mm～2972mm范围内调整。。 

⑤根据GB/T 39448-2020《汽车整车物流多式联运设施设备配置要求》第

5.2.1.3.3条规定的铁路站场尽端式站台坡比小于或等于1:7及本文件规定的坡

段角度不大于9°，确定站台车纵向通过角不小于10°，接近角不小于10°,离

去角不小于10°。 
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（2）配置要求 

① 参照JB/T 6127《电动平车 技术条件》第3.7.3.5条及电动车电池相关

技术规范规定，确定站台车免维护蓄电池防水等级宜不小于IP67级，充放电使

用周期应不小于750次。一个周期内使用时间应大于10h。 

② 根据站台车工作场所使用、贮存等条件，为确保使用及维护人员安全，

站台车电源电压宜不大于DC72V；同时根据对各站场电源配置情况的调研，大多

数站场为AC220V电源，故规定充电输入电压为AC220V 。 

③ 根据站台车运用便捷、安全可靠及 GB/T 34585 的要求，对站台车升降系 

统、驱动系统、操控系统和制动系统提出了相关要求，内容如下： 

——站台车升降系统应动作平稳、无卡滞，限位装置应作用良好。 

——站台车驱动系统应符合 GB/T 34585 的要求。各传动部件应安装牢固、

转动灵活、无卡滞。 

——站台车操控系统应符合 GB/T 34585 的要求。转向动作应灵活、操作方

便、无阻滞干涉，各项控制应作用良好。 

——站台车制动系统应符合GB/T 34585的要求。制动操作应灵活、作用良

好。 

6 材料要求 

根据站台车的承载能力、工作环境、产品结构及制造工艺，对相关材料进

行具体要求，内容如下： 

① 各种材料应具备技术证件，对其技术证件不全或未经检验合格者不应投

入使用。 

② 前支撑中的支撑销轴及双向固定装置中的棘轮、棘爪材料的力学性能不

应低于 GB/T 699 中 45 钢的性能。 

③ 站台车钢结构材料的力学性能不应低于 GB/T 700 中 Q235A 的性能。  

④ 连接系统中的长圆孔钢板材料的力学性能不应低于 TB/T 1979 中

Q345NQR2 的性能。  

⑤ 驱动系统中的前桥转向节材料的力学性能不应低于 GB/T11352 中

ZG230-450 的性能。 

⑥后桥轮壳、制动毂材料的力学性能不应低于 GB/T9438 中 HT250 的性能。 
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    ⑦后桥差速器体、减速器体材料的力学性能不应低于 GB/T1348 中 QT450-15

的性能。 

⑧轮胎材料的性能不应低于 GB/T 16623 的要求。 

    7 工艺要求 

该部分内容主要列出了站台车制造时焊接质量标准及操作要求，规定了组

装时连接件润滑要求。 

①焊接件的焊接质量应符合 GB/T 19866 的规定,焊缝应平整均匀,无焊穿、

漏焊、裂纹、气孔、夹渣等缺陷,焊渣清除干净。焊缝的打磨工作应顺着焊缝的

长度方向进行。 

②所有紧固件应进行表面防锈处理,各连接部位应牢固可靠。 

③各摩擦表面应按规定涂加润滑脂。 

8检验规则 

站台车制造完成投入使用前须进行系列检验，确保产品质量合格。该部分 

主要列出站台车出厂检验及型式检验要求，其中，型式检验中站台车尺寸检查

及纵向通过能力需符合站台车尺寸要求所列数据，具体内容如下： 

出厂检验 

（1）该项检验由制造厂质量检验部门完成，主要进行外观、主要参数、支

撑系统、升降系统、连接系统及行驶性能检验。 

（2）型式检验 

该部分内容列出了型式检验的概念、站台车通过性检验及抽样原则。 

①型式检验项目应包含下列内容： 

a)全部出厂检验项目。 

b)站台车通过性检验。站台车能自轮驶上尽端式站台，且应无溜车、蹭底、

触头现象。 

②进行型式检验的样机采用随机抽样法抽取 1台进行。 

6运输 

通过对以往站台车运输的大量调研，本章主要列出了站台车吊装、加固等

要求。 

（1）吊装 
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①吊装前站台车应处于完全收起状态，前平台应处于最低位置并与车架固

定； 应切断站台车总电源，应保持电控箱、电池箱、液压箱、充电箱门锁闭状

态；倒车镜应收起。 

② 宜采用吊装带进行装卸，吊装过程中应对站台车做好防护。 

（2）固定 

①站台车吊装到运输车辆上后，应将后平台展开，活动渡板固定在后平台

上；前、后支撑的支腿应伸出与车辆地板接触，并保持站台车车轮非抬起状态。 

②应采用止轮装置对站台车车轮前、后进行固定，站台车与运输车辆固定

时，应进行必要的加固防护。 

三、预期的经济和社会效果 

近年来，伴随着我国汽车工业的快速发展及国民经济的提升，商品车的销

量也在逐年提高，商品车的运输量不断增加，铁路运输商品车具有运量大、安

全性高、远距离运输成本低等优势，已逐渐成为商品车运输的主流方向，因此

铁路货场对商品车的装卸安全及装卸效率要求越来越高。未来，按此标准制造

的站台车的优点和预期的经济和社会效果将体现在如下几点： 

1 该站台车自动化程度高，连接系统搭建时效快。 

2 车载电池使用寿命及续航里程长，充电时间短，安全系数高。 

3 前平台升降系统动作灵活，支撑系统牢固稳定。 

4 驱动系统运行平稳，制动系统安全可靠。 

5 该站台车操作简单，投入人力成本低，商品车装卸效率高，必将为铁路

商品车装卸环节带来较丰厚的经济效益。 

四、采用国际标准和国外先进标准的程度 

无。 

五、与有关的现行法律、法规和强制性标准的关系 

本标准的编写是在遵守《中华人民共和国标准化法》、《中华人民共和国标

准化法实施条例》、《国家标准管理办法》、GB/T 1.1—2020《标准化工作导则第

1部分：标准化文件的结构和起草规则》等的基础上，并规范性引用了多项相关

的国家标准、行业标准等标准。因此，本标准与我国现行法律、法规和强制性

国家标准不矛盾。 
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六、重大分歧意见的处理经过和依据 

无。 

七、标准过渡期的建议 

本标准发布后，为了使标准相关使用方更好学习和贯彻执行本标准，使商品

装卸站台车的生产企业做好生产线的改造、调整等准备工作，建议本标准发布6

个月后实施。 

八、废止现行有关标准的建议 

无。 

九、其他应予说明的事项 

本标准不涉及专利。 


